Trasporti. Dopo due anni di attivita la compagnia si arrende a costi e concorrenza

Cargoitalia cessa le operazioni

. Matteo Prioschi
MILANO
== & durata solo due anni l'av-
ventura di Cargoitalia. Mercoledi
sC0rs0,lacompagniaaerea specia-
lizzata nel trasporto merci ha an-
| nunciatolasospensione delle ope-
razionidi volo e lamessa in liqui-
dazione. Unadecisione che hacol-

todisorpresapili diunosservato--

re, perché se & vero che-il vettore
nonnavigava in buone acque sta-
vaperd portando avanti unabatta-
glialegale per cercare di ottenere
il rispetto di alcune condizioni
che secondo iverticidellasocieth
erano state disattese. :

Cargoitalia & nata nel 2008 su

iniziativa dell'imprenditore Alci-

de Leali(gia fondatore di Air Do-

lomiti poi venduta con successoa
Lufthansa) che insieme a Intesa
Sanpaolo (33 delle quote) harile-
vato la vecchia Cargoitalia di
GianMarcoMoratti eilramo mer-
ci di Alitalia. L'obiettivo era svi-
lupparsi contando sul fatto che i
duevettori preesistenti erano tito-
laridegliunici dirittiditrafficoas-

segnati dall'Ttalia su importanti
rotte commerciali. Un’iniziativa
imprenditoriale arischio control-
lato, insomma, che avevail pregio
diriassorbire parte del personale
di Alitalia, che in quel periodo di-
smisel'attivita cargo. Nellaprima-
veradel2009, poco primadell’av-
vio delle attivita, il piano disvilup-
po prevedeval'entratain flotta in,

tempi successivi di tre aerei

Md-11 ex Alitalia ¢ I'assunzione di
45 piloti, per poi passare nel zo10
allacquisizione della prima parte

-diun ordine di otto Airbus 330 €

successivamente diandare aregi-
me conzsodipendenti e unindot-
todicircamille persone.
Settimana scorsa, quando ha
cessato le operazioni, Cargoitalia
contavaun centinaio didipenden-
ti e non aveva messo in flotta gli
Airbus, Dopounaprimafase dicre-
scita, con collegamenti verso il
Nord America, Hong Kong e Shan-
ghai, la compagniaha iniziato a su-
bire la concorrenza di altri opera-
tori. In particolare, ha sottolineato
la'societa in una nota, si & trovata

unavversario in casa: CargoluxTta-
lia, sussidiaria italiana del colosso
lussemburghese che ha ottenutoli-

- cenzaitaliana e haavviatole opera-

zioniaMalpensa contemporanea-
mente a Cargoitalia. Decisione
contro cui Leali ha fatto ricorso
nellescorse settimanenei confron-
tidell’Enac. Inoltre, sempre secon-
do Cargoitalia, lalegge "salvaMal-
pensa”haaperto le rotte intercon-
tinentali a vettori stranieri senza
condizione direciprocita perlaso-
cieta italiana, quindi danneggian-
dola. Cosi, mentreivolumiditraffi-
comerciaMalpensa galoppavano
(+25,8% nel 2010, +5,6% nei primi
undicimesi del 2011), il business di
Cargoitalia perdeva quota, chiu-
dendo il 2010 con quasi 10 milioni
1i euro di perdite mentre altri die-
2i milioni sono stati accumulati
el primisette mesi del 201

Le mutate condizioni regola-
mentari, secondo Leali, hanno

determinato forme di concor-

renza del tutto imprevedibili e
sleali che hannosconvoltoilcon-
testocompetitivo. Raggiunto te-

lefonicamente, l'imprenditore
non ha voluto commentare lasi-
tuazione, rimandando alla nota
ufficiale diffusa dalla societa.

Tuttavia, fa notare un osserva-
tore, ¢ vero che sono cambiate le
condizioni, perd Cargoitalia parti-
va gia ad handicap con una flotta
non omogeneaperchéitre Md-n,
peraltro assetati di carburante,
non avevano la stessa configura-
zione. Inoltre verso il Nord Ame-
rica ha operato rotte con doppio
scalo verso New York, Toronto,
Chicago, Atlanta, scelta che con-
sente diriempirel'aereo mamolti-
plica i costi. Infine, nel traffico
verso oriente, & stata vittima della
riduzione dei margini che colossi
come Cathay Pacific e Cargolux
possonosostenere grazie alle eco-
nomie di scala, ma che diventano
problematici perunapiccolareal-
ta. Secondoindiscrezioni, per pro-
seguire la societd aveva bisogno
di una ricapitalizzazione per 18
milioni di euro che peré non ¢ an-
dataabuonfine.
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